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Pojazdy autonomiczne sg jedng z innowacji technologicznych, ktore mogg mie¢ w najblizszych
latach znaczacy wplyw na zmian¢ naszego sposobu zycia. Juz teraz liczba firm motoryzacyjnych
przygotowujacych si¢ do produkcji samochodéw w pelni autonomicznych roénie, a ekonomiczne i spoleczne
oczekiwania w tej kwestii sg znaczne.

Nie mamy dzi§ wiedzy jaki dokladnie wpltyw na spoteczenstwo bedzie miato pojawienie si¢
samochodéw autonomicznych w skali globalnej. I chociaz przewidywania ekspertow wskazuja, ze dzieki
samochodom autonomicznym bezpieczenstwo ruchu drogowego znacznie si¢ polepszy, to wiele 0sob boi si¢
nadchodzacej zmiany i wyraznie preferuje, aby kontrola nad pojazdem byta nadal w catos$ci sprawowana
przez cztowieka lub co najmniej istniata mozliwo$¢ przejecia kontroli nad pojazdem przez kierowce-
cztowieka w sytuacji zagrozenia. Jednym z gléwnych powoddéw obaw jest brak pewnosci czy w przypadku
niebezpiecznej sytuacji lub wypadku samochdd autonomiczny zachowa si¢ we wiasciwy sposob. Co to
znaczy "wlasciwy sposob"? OdpowiedZz na to pytanie nie jest prosta. Istnieje tutaj wiele aspektow i
poziomow rozwazan. Ostatecznie jednak poziom wartosci, szczeg6lnie wartosci moralnych, odgrywa
kluczows role.

W wicgkszosci przypadkéw samochody autonomiczne beda w stanie unikna¢ uszkodzenia mienia,
zdrowia 1 zycia pasazerow i innych uczestnikow ruchu. Na bazie istniejagcej wiedzy mozemy nawet przyjac,
ze dobrze “wyuczony” algorytm sterujagcy samochodem autonomicznym bedzie prowadzil samochod
“uwazniej” niz przecietny cztowiek-kierowca, a nawet bardzo dobry kierowca. Sa jednak sytuacje, w ktdrych
narazenie zdrowia i zycia jest nieuniknione. Na przykiad samochod autonomiczny moze by¢ zmuszony do
podjecia decyzji: czy zagrozi¢ bezpieczenstwu swoich pasazeréw, czy tez potraci¢ nieoczekiwanie
pojawiajacych sie na drodze pieszych. Czy sa normy lub reguty pozwalajace w sposob racjonalny podjaé
decyzje w sytuacji takiego dylematu? W literaturze przedmiotu istnieja réozne stanowiska , ktére w ramach
tego projektu zostang opisane i poréwnane.

Uwazamy, ze kluczowe znaczenie w procesie projektowania pojazdow autonomicznych, ma
hierarchia wartos$ci jaka tego typu pojazdy bedg sie kierowa¢. Powinna ona byé w sposdb jawny i
transparentny przedstawiona spoleczenstwu. Umozliwi to potencjalnym wiascicielom i innym uczestnikom
ruchu drogowego, i ogodlnie spoteczenstwu, akceptacj¢ lub odrzucenie szerokiego uzycia takich pojazdow.
Jest to rowniez wazne z punktu widzenia przepisow prawnych oraz wszelkich zagadnien zwigzanych z
odpowiedzialno$cig (moralna, finansowg i karng) za dziatania pojazdéw autonomicznych.

Gltowna hipoteze badawcza tego wniosku jest to, ze uzycie modeli formalnych - w szczego6lnosci
modeli otrzymanych dzigki narzgdziom logicznej reprezentacji wiedzy - do opisu dziatan samochodoéw
autonomicznych i ich srodowiska jest uzytecznym krokiem w kierunku lepszego zrozumienia oczekiwan
dotyczacych zachowania pojazdow autonomicznych oraz ostatecznie do osiggni¢cia konsensusu spotecznego
w tej kwestii.

Proponujemy wiec jezyk logiki, zwlaszcza logika pierwszego rzedu i jego ograniczone warianty
specyficzne dla reprezentacji wiedzy, takie jak logika opisowa lub ontologiczny jezyk internetowy (OWL),
jako narzedzia do precyzyjnego opisu elementow Srodowiska i ich wlasciwos$ci, potencjalnych czynnikow
ryzyka, wartosci moralnych i preferencji.

Ponadto uwazamy, ze istniejace wyniki badan z dziedziny klasycznej logiki deontycznej, tj. logiki
dotyczacej pojg¢ obowigzku, zakazu i dozwolenia w potaczeniu z niektérymi elementami teorii gier,
formalnych analiz argumentacyjnych, modelowania preferencji i rozumowania niemonotonicznego moga
by¢ z powodzeniem zastosowane do analizy probleméw dotyczacych sposobow zachowania samochodow
autonomicznych w sytuacjach dylematow moralnych.

Temat wymaga wspotpracy migdzynarodowej, poniewaz postawy spoleczne i przepisy prawne
muszg by¢ w pewnym stopniu ujednolicone na arenie migdzynarodowej. Projekt gromadzi wiec grupe
naukowcow z Europy (Polski, Niemiec, Wielkiej Brytanii) i Chin, aby upewni¢ si¢, ze uwzgledniono rézne
punkty widzenia.



